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Ein gut funktionierendes Fahrwerk ist Voraussetzung fir gréBtméglichen Fahrspaf3 und maximale Sicherheit. Bereits serienméBig

bieten die Federungskomponenten der KTM-Motorréder ein breites Band an Einstellméglichkeiten. So kann jedes Fahrwerk indi-
viduell auf Fahrstil, Gewicht und Untergrund abgestimmt werden. Im folgenden Text werden zunéchst die Grundbegriffe erléutert,
hinterher wird die Feineinstellung erléutert. Grundvoraussetzung fir eine gute Fahrwerksfunktion ist natiirlich ein einwandfreier
Ursprungszustand der Federungskomponenten. Das heif3t: Die Gabel ist entliftet (wird mit den kleinen Schrauben der
Verschlusskappe gemacht), die Klemmung durch die Gabelbriickenschrauben sind ordnungsgeméB angezogen (entsprechend der
Angaben im Handbuch), es gibt keine Verspannungen durch die Achse oder verdrehte Gabelbriicken und eventueller Schmutz

HECK AUFGEBOCKT

Zuerst wird der StoBd@mpfer und die Gabel
dem Fahrergewicht angepasst. Das Fahr-
werk eines Motorrades sollte gut ausbalan-
ciert sein, das heif}t, dass der Durchhang an
Gabel und Federbein in einem passenden
Verhéltnis zueinander steht. Ist zum Beispiel
ein Federbein viel zu weich und das Heck
hangt durch, kann die beste Gabel kein stim-
mendes Gesamtergebnis bringen.

STATISCHER DURCHHANG

Der statische Durchhang ist die Differenz des
Federwegs zwischen véllig ausgefedertem
Fahrzeug (aufgebockt) und dem Eigen-
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unter den Abstreifringen ist entfernt. Zudem sollten sémtliche Lager im Gabel und Schwingenbereich fehlerfrei arbeiten.

=14 s . 7,
HECK ABGEBOCKT = STATISCHER
DURCHHANG

gewicht des Fahrzeuges (ohne Fahrer,
Angaben in der Bedienungsanleitung). Ist der
Wert zu gering, wirkt er negativ auf das
Ansprechverhalten. AuBerdem ibertragen
sich die beim Ausfedern auftretenden den
Krafte stark auf das Chassis, das Heck , kickt”.
Heck abgebockt = Statischer Durchhang

Der statische Durchhang sollte bei allen

Modellen ca. 10 % des gesamten Feder-
weges betragen.

DYNAMISCHER DURCHHANG/
FAHRTDURCHHANG

HECK MIT FAHRER
HANG

FAHRTDURCH-

Grafiten Einfluss und somit wichtigste Gréfe
bei der Einstellung der Federvorspannung
hat der dynamische Durchhang (Einfedern
mit Fahrer inklusive Bekleidung) auf das Fahr-
verhalten. SerienméfBig werden alle KTM Set-
tings auf ein Kérpergewicht von ca. 75 bis
80 Kilogramm ausgelegt. Weicht das Fahrer-
gewicht deutlich ab, empfehlen wir den Aus-
tausch der Federn, vor allem der StoBdémpfer-
feder. Beispiel: Ist der dynamische Durch-
hang hinten zu grofB, lenkt das Motorrad
schwerfélliger ein und bietet weniger
Vorderrad Grip. Der dynamische Durch-
hang soll ca. 1/3 des gesamten Feder-
weges betragen, bzw. darauf eingestellt
werden. Heck mit Fahrer = Fahrtdurchhang
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Veréinderungen an der Druckstufe beeinflus-
sen das Dampfungsverhalten wéhrend des
Einfederns. Es wird allgemein zwischen High
und Low Speed Druckstufe unterschieden.
Die High Speed Druckstufe beschreibt das
Verhalten der Federung bei impulsartigen,
dynamischen Stéfen wdahrend die Low
Speed Druckstufe langsame oder gleichméa-
Bige Bewegungen beschreibt. High Speed
Situationen sind zum Beispiel Spriinge oder
Bordsteinkanten. Typische Low Speed
Einflisse treten z.B. durch den Kettenzug
beim Beschleunigen oder beim Durchfahren
von Senken auf. Die Druckstufe kann bei der
Gabel von der Unterseite (SX* 07 von oben)
bzw. am Ausgleichsbehélter des Federbeins
reguliert werden. Die SX und alle Zwei
Zylinder Modelle haben zusétzlich noch die
Méglichkeit, die High Speed Druckstufe am

Federbein zu variieren (17 mm Sechskant).
£ z ~ TR -

Die Zugstufe reguliert die Démpfung wih-
rend des Ausfederns. Sie kann an der Gabel-
oberseite (SX*07 von unten) bzw. am

Federbein Bereich der unteren

Befestigung eingestellt werden.

Ausgangsbasis sollte immer das Standard-
Setting entsprechend der Bedienungsanlei-
tung sein. Grundsdtzlich sei erwdhnt, dass
die Abstimmung einer EXC fisr Enduro-
spezifische Einsétze ausgelegt ist. Bei Extrem-
springen auf einer SX-Strecke wird sich ein
Durchschlagen unter Umsténden nicht ver-
meiden lassen. Umgekehrt ist eine SX in
Waldpassagen mit Wurzeln und  Steinen
sicher zu hart und bockig. Um derartige mas-
sive Anpassungen vorzunehmen, empfiehlt
sich ein Umbau der Federelemente auf die
entsprechende Spezifikation durch unseren
White Power Spezialisten. Fiir das Feintuning
der Gabel hat es sich bewdhrt, sich jeweils
nur auf ein kurzes Streckensegment zu kon-
zentrieren. Sinnvoll ist auch, an diesem
Abschnitt einen aufmerksamen Beobachter
(z. B. technisch versierter Sportfahrerkollege)

im

zu platzieren, der das Verhalten des
Motorrades als AuBenstehender beurteilt.
Zur eigenen Kontrolle des konkret ausge-
nutzten Federweges fixiert man um das
Tauchrohr einen Kabelbinder, der vom
Abstreifring wéhrend des Einfederns nach
unten verschoben wird. Der konkret genutzte
Federweg wird so kontrollierbar.

Zundachst versucht man herauszufinden, ob
an der Grundeinstellung des Fahrwerkes
irgendetwas negativ aufféllt. Wenn ja, geht
man an die Arbeit. Jede Verdnderung an der
Einstellung sowie die Fahreindricke dazu
werden genau notiert. Beispielsweise wird
man versuchsweise die Zugstufe veréndern.
Wenn man an der Gabeloberseite 5 Klicks
nach rechts dreht, misste eine Anderung
durchaus zu spiren sein. Damit erhht sich
die Démpfung wéhrend des Ausfederns. Bei
léngeren Wellen sollte so der Bodenkontakt
des Vorderrades verbessert werden, das
Motorrad springt nicht so stark. Bei kurzen,
schnell aufeinander folgenden Wellen kann
sich hingegen die Gabel nach dem ersten
Einfedern hérter anfihlen als zuvor. Grund:
Der Gabel bleibt zwischen den Wellen zu
wenig Zeit zum Ausfedern und sie taucht bei
jedem folgenden Schlag immer tiefer ein.
Weiteres Indiz  kdénnte ein verstarktes
Lenkerflattern sein. Gleichzeitig kann das
Motorrad in dieser Position stérker Gbersteu-
ern, das heiflt, es biegt starker zum
Kurveninneren ab und wirkt kippelig. Eine
Druckstufenveréinderung der Gabel verén-
dert die Démpfung eher im Low-Speed-Bereich.
Sie hat weniger Einfluss bei harten Schlégen,
ein Durchschlagen der Gabel |asst sich damit
auch nicht wirkungsvoll verhindern. Letzteres
kann durch eine Erhéhung des Olstandes
effektiv reduziert werden. Hiermit wird die
Luftmenge - auch als Luftkammer bezeichnet

- reduziert (Luft ist komprimierbar), die
Gabel wird progressiver, sprich hérter gegen
Ende des Federweges. Kleine Mengen Ol
lassen sich einfach mit einer Spritze Gber die
Entliftungsschrauben nachfillen.

SOMMERTIPP! V

Bei USD 48: 16 ml Ol erhshen den
Olstand pro Gabelholm um ca. 10 mm
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Auch die Position der Gabel in den Briicken
l&sst sich variieren. Erhdht man beispielswei-
se den Gabeliberstand (Vorderbau wird
abgesenkt), neigt das Motorrad zu mehr
Unruhe auf schnelleren Passagen, lasst sich
aber leichter in Kurven einlenken. Hebt man
den Vorderbau hingegen an, wird das
Fahrzeug zwar stabiler, kann aber auch
leichter unterstevern, sprich iber das
Vorderrad schieben.

ABSTIMMUNG IN ABHANGIGKEIT
DES UNTERGRUNDES

Nachdem das Standard-Setup eingestellt
wurde, ist nun die Fahrwerkseinstellung in
Abhéngigkeit der Geléndebeschaffenheit vor-
zunehmen. Zur generellen Information kann
unten stehender Abstimmungsplan angewandt
werden.

Feinabstimmung von Gabel und Federbein

Weich & wellig 4
Weich & eben +
Hart & wellig @
Hart & eben -
StraBe +

&€ Standardeinstellung
++ Grundwert verstarkt erhéhen

Federbein

+ ++ +
++ + +
- - L 4
¢ - +
RS + L 2

+ Grundwert erhthen
= Grundwert reduzieren
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PROBLEM dBHILFe

€ Gbersteuern, Vorderrad zieht zur @) Fahrzeug vorne anheben (durch weniger Gabeliiberstand), starkere Feder
Innenkurve oder kleinere Luftkammer, Hinterradfederung zu stark vorgespannt oder
zu wenig Zugstufe, daher Kick Back.

@ untersteuern, Motorrad schiebt (2] Fahrzeug vorne niedriger machen (durch mehr Gabeliiberstand), groBere
Uber Vorderrad Luftkammer oder weichere Feder, Hinterradfederung zu wenig vorgespannt
oder Feder zu weich, kein Druck auf das Vorderrad moglich.

&) es wird nicht der ganze Federweg (3] weniger Druckstufe, weniger Federvorspannung, grossere Luftkammer
genutzt (Gabel), weichere Feder, Gabel entliiften

@ Federung schlagt durch, fuhlt sich @ mehr Druckstufe, verkleinern der Luftkammer (Gabel), Federvarspannung

zu weich an erhthen oder starkere Feder montieren
© Federung spricht gut an, am Ende ) Olstand absenken (Gabel), Druckstufe (Federbein) reduzieren.
aber zu hart Hilft dies nicht, Setting im Dampfer verandern
© Fahrzeug hat wenig Grip in Kurven (@ Zugstufe am Federbein erhohen; Druckstufe an der Gabel erhthen

mit vielen langen Bodenwellen

&) Federung wird bei mehreren, kurz € Zugstufe an Gabel und Federbein verringern
hintereinander folgendenden
Bodenwellen immer harter

© Vorderrad flattert bei hoher © weniger Gabeluberstand justieren, Federvorspannung der Gabel erhéhen
Geschwindigkeit oder aus der oder starkere Feder in der Gabel montieren.
Kurve heraus Feder des Federbeins zu weit vorgespannt

El WHITE POWER GABEL \ A A 4
FEOERRATE | SERE | EINSATE N WETEREN KT HODELLEN

Individuell und variabel ist auch lhre KTM in 9 N/l fetal lr Feler wniy 94 b
Puncto Fahrwerk bzw. Fakrwerksparameter. 3,8 N/mm Ideal fiir Fahrer unter 60 kg

Sollten Sonderwiinsche, Sondereinsétze, 40 N/mm EXC 125/200°07;

bestimmte Vorlieben existieren, nichts ist , .
unméglich. Das groBe Angebot an EXC 250/300'06 Ideal fir Fahrer unter 75 kg

Gabelfedern fiir jede White Power Gabel 4,2 N/mm EXC 250/300°07;
(40 mm, 43 mm, 48 mm, Extreme) ermég- EXCF 250'07;
licht eine einmalige Flexibilitét.Der Preis der SX/125'07

Gabelfedern betragt im Satz 105,00 £. 4,4 N/mm EXC 4Takt Racing/07;

SX-F 250'07;
WP GABELFEDERN TVAL - .
Poar £ 105,00 SX 250'06-07 Ideal fir den Moto Cross Einsatz
4,6 N/mm SX-F 450'07;
SOMMER TIPP ! ¥ s
* SMR 450/560'07 Ideal fir Fahrer iber 95 kg
WP SXS GABELFEDERN 4,8 N/mm Rallye 660 Fir Reise Touring oder Fahrten mit viel Gepack

Polierte Gabelfedern, nur fir 48 mm
Gabel verfigbar. Durch die polierte
Oberfléche entsteht weniger Abrieb
und Reibung in der Gabel. Daraus folgt
ein besseres Ansprechverhalten und
eine bessere Funktion. Erhaltlich in den
Federraten 4.0; 4.2; 4.4; 4.6 und 4.8

48 mm Gabel: Paar € 118,90

5,0 N/mm

48 mm WP Closed Cartridge Gabel
(Serie SX 2007): Paar € 117,90
Auf Wunsch kénnen wir lhnen auch lhre

Serien Gabelfeder polieren. Der
Aufwand betragt dann nur 20,00 €.
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WHITE POWER GABEL

WP GABELSERVICE

GABELINSPEKTION WP GABEL

KTM und WHITE POWER empfehlen einen
regelmaBigen Service an der White Power
Gabel. Bei Anlieferung einer WP Gabel wer-
den bei der Gabelinspektion folgende
Arbeiten durchgefiihrt:

P Einbau neuer Simmerringe

» Olwechsel, Ol

P Innenreinigung

P Kontrolle der Stand & Tauchrohre

P Kontrolle aller Fihrungshilsen

P Arbeitszeit

Bei Bestellung des Gabelkomplettservices
bitte Einsatzzweck und Kérpergewicht ange-
ben, damit wir Ihr Fahrzeug individuell nach
lhren Angaben abstimmen kénnen.

48 mm White Power Gabel

Up Side Down Paar € 105,00
48 mm White Power Closed Cartridge
Gabel Up Side Down Paar £ 105,00
43 mm White Power Gabel Up Side

Down Paar € 105,00
40 mm White Power Gabel
Up Side Down Paar € 95,00

50 mm White Power Extreme Gabel
Paar € 105,00

48 mm Up Side Down, ab Bj. 2000,
mit 2 Ltr. original Gabelsl

[4555] € 52,00
48 mm Closed Cartridge, SX ab Bj.
2007, mit 2 Ltr. original Gabelsl

[22192] € 52,00
43 mm Up Side Down, ab Bj.2000,
mit 1 Ltr. original Gabelsl

[5965] € 38,00
40 mm Up Side Down, bis Bj.'97,
mit 1 Ltr. original Gabelsl

[6322] € 28,00

Natiirlich kénnen sie Gber Sommer KTM
auch Einzelteile der White Power Kompo-
nenten beziehen. Einen kleinen Ausschnitt
des Angebots finden sie nachfolgend.

SIMMERRINGE WP

Das Design der 48 mm Simmerringe erreicht
neben einem besseren Ansprechverhalten
eine deutlich léngere Lebensdauer. Grund ist
eine Konstruktion mit 2 Dichtlippen und 2
Spannfedern. Diese Ausfihrung ist fir alle
48 mm WP Gabeln einsetzbar.

50 mm Extreme, Bj."97-'99,
mit 2 Ltr. original Gabelsl
[6282] € 47,20

GABELINSPEKTIONSSET GROSS

Das grofBe White Power Gabelinspektionsset
besteht aus:

P zwei Simmeringen

P original Gabels! (Cartridge Gabelsl)

P zwei Fishrungshilsen oben

P zwei DU-Buchsen unten

P Staubmanschetten

48 mm Up Side down Gabel,

48 mm Closed Cartridge Gabel,
Original White Power, Modell 2007
Stiick [14888] € 13,10
43 mm Up Side down Gabel,

Original White Power,

Stiick [10846] € 12,65
40 mm Up Side Down Gabel,

Original White Power,
Stisck

50 mm Extreme Gabel,
Original White Power,

[5213] € 7,40

P links und rechts Stick [12973] € 9,35
48mm Up Side Down, 02- 03 und 05-07
inkl. 2 Ltr. original Gabelsl GABELOL

[4552] € 179,00

SOMMERTIPP! V

FUNKTIONSVERBESSERUNG WP
GABEL

Im Standard Trimm kann es schon mal vor-
kommen, das durch Fertigungstoleranzen
das Ansprechverhalten der WP Gabel
verbesserungswiirdig ist. Auch kann es
sein, das der Wunsch nach mehr oder
weniger Zug- und Druckstufe besteht.
Bitte teilen Sie uns (auch anlésslich eines
Gabelservice) lhre Winsche mit, sei es
ein besseres Ansprechverhalten, mehr
Druckstufe, mehr Zugstufe oder, oder....
Unsere WP-Techniker erfillen gerne jeden
machbaren Wunsch. Der Aufpreis im
Rahmen einer Gabelinspektion betrégt
zB. fir die Anderungswiinsche: Mehr
Druckstufe und besseres Ansprechver-
halten

€ 46,00.

Weitere Beispiele auf Anfrage.

GABELINSPEKTIONSSET KLEIN

Das kleine White Power Gabelinspektionsset
besteht aus:

P zwei Simmerringen

P original Gabeldl (Cartridge Gabelsl)

48mm Up Side Down, Model 04
mit drei Fihrungshilsen, inkl. 2 Ltr. origi-
nal Gabelsl

[16162] € 145,00

Das vom Hersteller KTM empfohlene
Gabeld! ist in folgenden Viskositéten erhéilt-
lich.
Gabelsl SAE 5,0
1Ltr.

[17437] € 15,60

48mm Closed Cartridge, ab Bj.2007
inkl.1 Ltr. original Gabels!
[22193] € 199,00
43mm Up Side Down, ab Bj.2000,
inkl.1 Ltr. original Gabelsl
[4551] € 109,00
40mm Up Side Down, bis Bj.'97,
inkl.1 Ltr. original Gabels!
[4550] € 79,00
50mm Extreme, Bj."97-99,
inkl.2 Ltr. original Gabelsl
[4549] € 119,00

SXS GABEL TUNING KIT

Durch Verwendung der Fihrungsbuchsen
und Simmeringe der SXS Gabel kann ein
besseres Ansprechverhalten erreicht werden.
Passend fir alle Gabeln der EXC Modelle
02-07

[19104] € 130,60

Gabelsl SAE 7,51 Ltr.
[17760] € 15,60

Gabelsl SAE 10

1Ltr. [17761] € 15,60

Do D
N
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FEDERVORSPANNHULSEN
& 48 mm Up Side Down Gabel

10 mm, Stiick [6637] € 2,90
& 43 mm Up Side Down Gabel

10 mm, Stiick [6637] € 2,90
& 40 mm Up Side Down Gabel

10 mm, Stick [9015] € 2,90
& 50 mm Extreme Gabel

10 mm, Stiick [13537] € 6,05

WP PRELOAD ADJUSTER

Damit ist die Federvorspannung der Gabel
einfach und schnell von auen méglich.
Passend fir WP Up Side Down Gabel 99-
2007 @ 43 und @ 48 mm, aufer Closed
Cartridge
Paar

[7157] € 128,80

NEOPREN GABELSCHUTZER

Erhélilich sind die Neopren Gablschiitzer fir
die WP Up Side Down Gabeln sowie fir die
Extreme Gabel (konventionelle Gabel).
48mm USD / 50mm Extreme

Paar [11385] € 26,70
43mm USD
Paar [11386] € 26,70

s

GABELSCHUTZER

NEOPREN
MIT KLETTVERSCHLUSS

Fir 43 + 48mm Up Side Down Gabel,
50mm Extreme Gabel. einfache, schnelle
Montage.
Paar

[8794] € 33,00

Motorradder  abgelassen  werden.
RegelméfBiges Entliften verléngert die
Lebensdaver der Gabelsimmerringe
und verbessert die Funktion der Gabel.
43/48mm Up Side Down Gabel
[20155] € 24,70

-

' Iﬁ

GABELPROTEKTION

Robust und optisch ansprechend sind die
starken WP Aufkleber. Sie sehen nicht nur
gut aus, sondern schitzen auch die
Standrohre vor Beschédigungen.

WP Carbonlook Folie Up Side Down
Gabel Paar [8664] € 23,70
WP ,Schwarze’ Folie Up Side Down
Gabel Paar [18828] € 23,70
WP Transparente Folie Up Side Down

Gabel Paar [9333] € 23,70
WP Folie fir Extreme Gabel

Stick [4736] € 9,45
GABELSCHUTZ

Kunststoffschutz fir die verchromten
Tauchrohre. Lieferbar fir 43/48mm Up
Side Down Gabel, Paar.

Satz in schwarz [9731] € 27,65
Satz in silber [11314] € 27,65
Satz in orange [14200] € 27,65

GABELSCHUTZRINGE

Nach gewisser Zeit schleifen sich die
Metallschutzringe einer Gabel ab. Dies fihrt
zu einem Verschlei® bzw. Abrieb am
Aluminium des AufBenrohres. Verhindert wird
dies durch den Einsatz der Gabelschutz-
ringe. Die schiitzenden Ringe sind fiir alle 48
mm White Power Gabeln erhaltlich.

SOMMERTIPP! V

GABEL SCHNELLENTLUFTER

Mit den Schnellentliftern entfsllt das
lastige herausschrauben der winzigen
Entliftungsschrauben. Die Gabel kann
durch einen kurzen Fingerdruck auf den
Ventilknopf entliftet werden. Der Uber-
druck kann so auch zum Transport der
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Paar [13539] € 18,50

SPEZIALITATEN

CNC GEFRASSTE GABELBRUCKEN

Ausfihrung fir alle EXC oder SX Modelle mit
verbauter 48 mm White Power Up Side
Down Gabel. Die CNC gefrésten Gabel-

bricken werden aus einer hochfesten
Aluminium Legierung aus dem Vollen gefer-
tigt. Durch die VergréBerung der Klemm-
flache (dreifach Klemmung unten) und der
hochwertigeren Werkstoffauswahl ermégli-
chen die Gabelbriicken eine spirbare
Erhdhung der Fahrstabilitat. Weiterer Vorteil
ist, dass nach Stiirzen ein Verdrehen und
somit schief stehen des Vorderrades in der
Regel ausgeschlossen werden kann. Zudem
ist auch noch der Off Set einstellbar (18 oder
20 mm). Der Off Set beschreibt den Versatz
der Gabelbricke zum Drehpunkt des
Lenkkopfes. (Serie EXC 20 mm) Die
Gabelbriicken sind so gefertigt, dass alle
KTM Anbauteile (Lenkeraufnahme, Start-
schild, Lampenmaske, Kotfligelstrebe, etc.)
direkt montiert werden kénnen. Im Liefer-
umfang befinden sich die beiden Gabel-
bricken, das Gabelschaftrohr, das untere
Steverkopflager sowie alle Informationen
und Kleinteile zur Montage der Gabel-
briicke.
CNC Gabelbriicke Optik: Alu natur
[15088] € 327,15

CNC Gabelbriicke
Optik: Gold eloxiert [16318] £ 327,15

CNC WERKSGABELBRUCKE

Offset einfach verstellbar 17,5 oder 20,5
mm. Vorderrad und Gabel missen zur Off
Set Verstellung nicht demontiert werden.
Inkl. Gabelschaftrohr und Steuerkopflager
unten.

Farbe: orange

Farbe: schwarz

[18772] € 465,00
[20186] € 465,00
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KTM SXS GABEL

Das Nonplusultra, die Gabel der Werks-
fahrer. CNC gefraste Achsaufnahme und
aufwendige Spezialbeschichtung. Closed
Cartridge Einsatz fir optimales Ansprechen
auf allen Strecken kombiniert mit einem MX
Race Setting fir ambitionierte und sehr
schnelle Fahrer. Reibungsarmes Ansprechen
durch spezielle Beschichtungen.

SXS 125 [22108] € 2280,00
SX 250/SX-F 250 [22109] € 2280,00
SX-F 450 [22110] € 2280,00

E1 WHITE POWER HINTERRADFEDERUNG

FEDERUNGSSYSTEM

Im Zuge der Weiterentwicklung des PDS
Federungssystem haben sich auch die
Federn in Form und Art entwickelt. In den
ersten Jahren wurden durchweg linear
gewickelte Federn verbaut. Hier zeigte es
sich jedoch recht schnell, dass sich das
Ansprechverhalten mit einer progressiv
gewickelten Feder (PDS 1,2,3,4) deutlich
verbesserte und auch einen besseren Schutz
gegen Durchschlagen bot. Danach wurden
die progressiv gewickelten Federn 10 mm
lénger, was eine gréfere Progression der
Feder erlaubte (PDS 5, 6, 7, 8).Seit dem
Modelljahr 2004 wurde die komplette
Hydraulik und damit die Progression des PDS
Federbeins in der Art veréndert, das wieder
die urspriingliche lineare Feder verbaut wird.

QUINTESSENZ:

Bei PDS Federbeinen bis einschlieflich 2003
vorzugsweise die langen (260 mm) und pro-
gressiv gewickelten Federn (PDS 5, 6, 7, 8)
einbauen.

Ab Modelljahr 2004 am besten die linear
gewickelten Federn mit der Einbaulédnge von
250 mm montieren.

SUPER MOTO
Technische Ausfihrung wie Moto Cross
Gabel, jedoch mit Super Moto Race Setting

.. e FEDERWEG-KONTROLLE

fur ambitionierte und schnelle Fahrer. . . .

Als Bremsanlage sollte die Radialbrems- Am  Tauchrohr ~wird ~einfach ein
9 Kabelbinder fixiert. Er wird beim

anlage der SMR Modelle verbaut werden.
[19202] € 2280,00

Einfedern vom Standrohr nach unten
gedriickt und somit ist eine spdtere
Kontrolle mdglich, wie weit die Gabel
maximal einfederte.

Bei Bedarf kénnen wir natirlich auch die

Federwege lhrer White Power Gabel var-
rieren. Weitere Informationen dazu folgen
auf den Seiten 160/161.

PDS ODER UMLENKSYSTEM

Kontrovers wird héufig die Frage diskutiert, warum KTM das PDS Federungssystem entwik-
kelt hat. Wunsch aller Fahrer ist ein sensibel ansprechendes Federbein, welches aber in
extremen Situationen geniigend Durchschlagsicherheit bietet. Dieser Effekt wurde Ende
der 80er Jahre durch die Konstruktion eines progressiv arbeitenden Umlenksystem reali-
siert. Neben vielen Vorteilen gibt es aber auch diverse konstruktive Nachteile. Um diese
Nachteile zu eliminieren, entschloss sich KTM das PDS (Progressiv. Damping System)
System zu konstruieren. Das PDS System arbeitet progressiv durch ein im Démpfer mon-
tiertes und patentiertes Hydrauliksystem. Durch eine direkte Anlenkung kommt das PDS
System ohne bewegliche Teile aus, ist somit leichter, wartungsérmer und hat zwangsléu-
fig wesentlich weniger mechanischen Verschleif3 als jedes Umlenksystem. Zudem kann
der PDS Stof3démpfer aus der Mitte heraus montiert werden, was die Platzierung des
Luftfilters und des Ansaugweges deutlich verbessert. Das zudem das PDS System mehr als
erfolgreich funktioniert, dokumentieren auch die zahlreichen WM Titel in fast allen Off
Road Disziplinen. (Im Jahr 2006 1 von 3 méglichen Moto Cross Weltmeister Titeln und 3
von 3 méglichen Enduro Weltmeister Titeln)
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FEDERRATE EINSATZ

PDS 5 66/86-260

FAHRWERK
WHITE POWER HINTERRADFEDERUNG

Federrate steigend von 66-86 N/mm, Serie EXC 125/200 '03;

Empfehlenswert fir die, leichteren’ Fahrer gréBBerer Hubréume

PDS 6 71/90-260
PDS 7 76/95-260

Federrate steigend von 71-90 N/mm Serie der EXC 4-T Modelle ‘03 und der EXC 250/300 ‘03
Federrate steigend von 76/95 N/mm Serie SX 250/450/525 ‘03,

Gut auch fir EXC Fahrer zwischen 80 und 90 kg

PDS 8 81/99,5-260
60/250
63/250
66/250
69/250
72/250
76/250
80/250
84/250
88/250
92/250
97/250

PDS STOSSDAMPFERFEDERN

Um die Qualitéten des PDS System wirklich
komplett auszunutzen, ist die Wahl der richti-
gen Feder sehr wichtig. Wahlparameter sind
Einsatzzweck, Gewicht, Fahrstil und auch
der konditionelle Zustand des Fahrers. Lassen

SX 12507
SX/SX-F 250'07
SX-F 450

SX 450/525 '04

Sie sich einfach bei uns beraten.

LC4 STOSSDAMPFERFEDERN

Sollte bei lhrem LC4 Modell aufgrund der
kérperlichen Konstitution oder des Einsatzes
die Originalfeder nicht passen, gibt es auch
fir diese Modelle eine grofle Auswahl an
Alternativfedern.

SOMMERTIPP!V

FEDER VORSPANNEN
Viele Fahrer/-innen leben
Glauben, dass Sie eine Feder beliebig
vorspannen kénnen, um lhren gewiinsch-
ten Fahrtdurchhang einzustellen - dies ist
aber nicht so. Jede Feder hat eine maxi-
mal mégliche Vorspannung. Spannt man
sie weiter vor, geht die Feder, bevor der
gesamte Federweg ausgenutzt wird ,auf
Block’. Das heifit, alle Windungen liegen
so nah aneinander, dass sich die Feder
nicht weiter zusammendriicken kann. In
diesem Fall kann der zu Verfiigung stehen-
de Federweg nicht komplett genutzt wer-
den.

in dem

Federrate steigend von 81-99 N/mm Ideale Feder fir Fahrer iber 90 kg

EXC 125/200 '05; SX 125 ‘06
EXC 250/300 '05-'07; SX 250 ‘06
EXC 4T Racing ‘06-'07; SX 450/525 '06;

PDS XL, fir Fahrer Gber 100 kg

WP FEDERBEIN SERVICE

Verliert das Federbein a) kein Ol und b) das
Motorrad bewegt sich noch hoch und runter:
Ja dann muss es auch noch in Ordnung sein.
Dem ist Erfahrungsgemé&fB aber nicht immer
so. Anders als z.B. bei den meisten anderen
Motorradern (EinwegstoBdémpfer) besitzt
die KTM hochwertige White-Power-Ele-
mente, bei denen eine komplefte Revision
méglich ist. Einem sehr starken Verschleif3
unterliegt z.B. das Ol des StoBdampfers,
denn es arbeitet unter duferst hohen
Driicken (bis zu 100 Bar) und sehr grofien
Temperaturschwankungen. Dadurch altert
auch das hochwertigste StoBdémpfersl.
Ebenso ergeht es den beschichteten
Fihrungsbuchsen.

Werden diese zu lange gefahren, kann dies
zu unnétigen Schéden an der Kolbenstange
fihren. Die Fihrungsbuchsen werden bei der
StoBdémpferrevision kontrolliert und ausge-
tauscht. Defekte an Zug- und/oder
Druckstufendémpfung kann in der Regel nur
routinierter und  auf  Fahrwerks-
&nderungen sensibler Fahrer bemerken, viele
Piloten haben diese Eigenschaft noch nicht.
Bitte Keinesfalls versuchen, den Dé&mpfer
selbst zu &ffnen oder zu reparieren, da Spe-
zialwerkzeug und Stickstoff notwendig ist.

ein

ACHTUNGI HOHER DRUCK IM
DAMPFER

PREIS

€ 106,95
€ 106,95

€ 106,95
€ 106,95

£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95

KTM EMPFIEHLT EINE JAHRLICHE
(EXC + SX) ODER 24 MONATIGE
(LC4 + LC8) REVISION.

Der Stofldampferservice wird in unserer
eigenen WP-Station schnellstmdglich durch-
gefihrt, so daB, wenn Sie uns lhren
StoBdémpfer zusenden, dieser mit der néch-
sten Postsendung unser Haus schon wieder
verldsst. Folgende Arbeiten werden bei einer
Stof3démpferrevision durchgefihrt:

» Innenreinigung

» Olwechsel

» Einbau neuer Fishrungshilsen

P Einbau neuer O-Ringe, Dichtringe

P Stickstoff neu

Federbeininspektion:

LC4 £ 133,00

PDS EXC/SX £ 142,00

LC8 € 155,00
FEDERWEGE VERANDERN

Auch hier koénnen die White Power

Komponenten einfach und praxisgerecht den
verschiedenen Anforderungsprofilen der
Fahrer-/innen angepasst werden.

So kann unsere WP Station die Federwege
vieler KTM Modelle passend fir jeden
Fahrer an der Gabel und am Federbein
absenken, ohne das ein gravierender Einfluss
auf Geradeauslauf oder Handlichkeit ent-
steht. Federwegverldngerungen sind Modell-

abhéngig.
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FAHRWERK

WHITE POWER HINTERRADFEDERUNG

LC4 ENDURO - ADVENTURE - SUPER COMPETITION - SUPER MOTO

FEDERRATE EINSATZ

Fir leichtgewichtige oder kleine Fahrer

Serie LC 4 Enduro ‘06; Serie SXC 625’07
Serie Super Moto ‘06, Adventure 640 '97-06
Serie Rallye Dakar, Serie Super Moto ‘04,

lich die Lebensdauer des PDS Llagers
erh&ht.

50,/260

56/260 Serie z.B. bei der LC 4 Bj.1993

60/260 Serie Competition ‘94

63/260 Serie SXC 625 ‘06

66/260

70/260

75/260

80/260 Fir sehr viel Gepéick
UMLENKHEBEL

Tieferlegung LC4 Enduro, Super- Moto, Duke
oder Adventure: Die einfachste und schnell-
ste Methode, um das Heck jeder LC4 um bis
ca. 4,0 cm absinken zu lassen ist die
Montage der gednderten Umlenkhebel.
Einfache Montage, inkl. ABE

[18993] € 89,00

WP PDS FEDERBEIN

Federweg kiirzen durch Einbau eines gro-
Beren Hydraulik Stopps. Auch wieder
ohne Probleme in den Originalzustand
zuriickfohrbar.

£ 85,00

WP GABEL 43 MM/48 MM

Kirzen des Federweges durch Verénderun-

gen der Dampfereinheit. Ohne Probleme wie-
der in den Original Zustand zuriickfihrbar.

£ 85,00

SOMMERTIPP! VY

PFLEGE DES UMLENKSYSTEMS

In regelméBigen Abstdnden sollte das
Umlenksystem der LC4 gewartet bzw.
gefettet werden. Zur Pflege und zur
Schmierung fir die stark beanspruchte
Lagerung empfehlen wir Shell Retinax
HD2 aus hochraffiniertem Mineralél und
Lithium-Hydroxistearat als Eindicker fir
aggressive, feuchte und nasse Um-
gebung. Das Fett wird so nicht durch
Spritzwasser oder durch Reinigungs-
aktionen weggewaschen.

Kartusche Shell Retinax HD2

400g [4614] € 5,95
Anders sieht dies beim PDS System aus. In
der Aufnahme des Federbeins wurde ein
Teflon beschichtetes Lager verbaut, wel-
ches nicht gefettet werden darf. Um dieses
zu schijtzen, empfehlen wir die Montage
des Neopren PDS Schutzes welches deut-

PDS Neoprenschutz
[17173] € 14,80

SOMMERTIPP! V

WHITE POWER
HAKENSCHLUSSEL

Eine schwierige Aufgabe ist die schnel-
le Verstellung der Federvorspannung
hinten. Einfacher wird dies mit dem
White Power Hakenschliissel. Version:

Paar LC4 [14117] € 8,25

PREIS

£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95
£ 106,95

FEDERBEIN

Mehr Federweg durch Verdnderung des
Hydraulik Stopps, plus 20 mm. Diese
Option ist nur bei der LC4 Enduro (Modell
2000-2006) méglich.

€ 105,00

SPEZIALITATEN

HIGH SPEED / LOW SPEED
NACHRUSTUNG FUR ALLE EXC
STOBDAMPFER

An allen PDS Démpfern der EXC Modelle
kénnen unsere WP Techniker die High-/Low
Speed Druckstufeneinstellung der  SX
Modelle nachriisten. Nach der Umristung ist
der Verstellbereich der Druckstufe so grof3,
das der Dé&mpfer auch nach hohen
Springen kaum (bei entsprechender
Einstellung) durchschlagt. Trotzdem kann der
Dampfer so sensibel eingestellt werden, dass
ein komfortables Endurofahren gewdhrleistet
ist. Der Umbau zu dem High-/ Low Speed
Mechanismus betrégt im Rahmen einer
Federbeininspektion plus

PDS [8584] € 10,00

£ 155,00

LC4 FEDERWEG VERLANGERN

WP GABEL

Langerer Federweg (+ 20 mm) durch
Einbau einer anderen Anschlagfeder. Nur
méglich bei allen LC4 640 Modellen mit
der 43 mm Up Side Down Gabel

(Modell 2000-06) € 105,00

Natirlich kénnen wir diesen Mechanismus
auch ohne Federbeininspektion montieren:

£ 185,00

SXS PDS WERKSFEDERBEIN

High End Federbein. Werkstechnologie bis
ins Detail SX/MX Setting. High/low Speed
einstellbar, inkl. Beschichtung fir ein rei-
bungsarmes Ansprechen.

SX 125 [22111] € 1684,00
SX 250 [22112] € 1684,00
SX 450/525 [22113] € 1684,00
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